® 




(g) BUIMDESREPUBLIK (g) OffenEegungsschrift 



DEUTSCHLAIMD 




DEUTSCilES 
PATEIMTAMT 



® DE 19617 428 A1 



@ Aktenzeichen: 
(§) Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



19617428.7 
1. 5.S6 
13. 11.97 



E 05 B 65/20 

E05B 65/32 ^ 
E 05 B 47/00 ^ 



CVI 
CD 



lU 

Q 



@ Anmelder: 

Kiekert AG, 42579 Heiiigenhaus, DE 

@ Vertreter: 

Andrejewski und Kollegen, 45127 Essen 



(g) Erfinder: 

Armbruster, Stefan, 42579 Heiligenhaus, DE; Menke, 
Johannes-Theodor, 42551 Velbert, DE; 
Schdnenberg,ThomaSr 51381 Leverkusen, DE 

@ Entgegenhaltungen: 



DE 


40 33 271 CI 


DE 


37 25 075 CI 


DE 


3414475 CI 


DE 


4311 786 A1 


DE 


42 22 051 A1 


DE 


40 22 811 A1 


US 


5222 775 


US 


33 47 584 


EP 


00 38 226 B1 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG !st gestellt 

@ Kraftfahrzeug-TurverschluS mit elektrischem Turschlo& und eiektrische Zuziehhilf e fur die zugeordnete 
Kraftfahrzeugtur 

@ Kraftfahrzeug-TurverschluB mit elektrischem Kraftfahr- 

zeugturschloS und elektrischer Zuziehhiffe, welche die zuge- 
ordnete Kraftfahrzeugtur bis in die dichtungsbeaufschlagte 

Soil-Position zieht Das KraftfahrzeugturschloB welst eine 

Drehfalle und eine Sperrklinke« erne Vorraststellung und eine 

Hauptraststellung« ein Vorrastunterdruckungssystem und ein 

Offnungsspelchersystem auf. Das Vorrastunterdruckungssy- 
stem wetst einan Vorrastunterdruckungshebel auf. Das 

Offnungsspeichersystem weist einen dffnungsspeicherhe- 

bel auf. Die Enden der frelen Hebelarme des Vorrastunter- 

druckungshebels und des Offnungsspeicherhebels enden im 

Bereich der Sperrklinke. Der eiektrische Stelltrieb besitzt 

einen Exzanterabtrieb, der im Bereich zwischen der Sperr- 
^ klinke und den Enden der freien Hebelarme von Vorrastun- 
^ terdruckungshebel und Offnungsspeicherhebel angeordnet 

ist. Die Drehfalle besitzt einen Vorsprung, der mit dem 
CO Vorrastunterdruckungshebel und dem Offnungsspeicherhe- 
N bel wachseMrkt. Die Sperrklinke besrtzt einen Antrlebshe- 
^ balarm, der mit einam Exzenterzapfen des Exzenterabtriebes 
^ wechselwirkt, und einen Betatigungshebelarm, der mit dem 
Vorrastunterdruckungshebel und dem Offnungsspelcherhe- 
(0 bel wechselwirkt 
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Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeug-Turver- 
schluB mit elektrischem KraftfahrzeugturschloB und 
elektrischer Zuziehhilfe, welche die zugeordnete Kraft- 5 
f ahrzeugtur bis in die dichtungsbeaufschlagte Soil-Posi- 
tion zieht 

Bei Kraftfahrzeug-Turverschlussen sind Kraftfahr- 
zeugturschlosser mit elektrischem Stellantrieb, kurz 
elektrische KraftfahrzeugtOrschlosser, bekannt Bei 10 
elektrischen Kraftfahrzeugturschlossem fehlt die me- 
chanische Betatigungskette mit TurauBengriff, AuBen- 
betatigungshebel, Auslosehebel und Sperrklinke sowie 
mit TQrinnengriff und den entsprechenden Hebeln. Bei 
elektrischen Kraftfahrzeugturschlossem wird im allge- 15 
meinen auch auf die mechanischen Ver- bzw. Entriege- 
lungshebel verzichtet und werden die Ver- und Entrie- 
gelung sowie die Kinder- und Diebstahlsicherung in der 
Steuerelektronik erzeugt Dazu sind am TurauBengri^, 
am Turinnengriff und an der Innenverriegelung sowie 20 
eventuell am Armaturenbrett Schalter vorgesehen und 
ist eine Fembedienimg eingerichtet Eine Auslosungs- 
kette fur die mechanische Innenbetatigung und ein 
SchlieBzylinder fur die Notbedienung konnen hinzuge- 
fflgt werden, sind aber nicht zwingend erforderlich. Bei 25 
solchen Kraftfahrzeugturschlossem muB gewahrleistet 
sein, daB die Sperrklinke so lange offen gehalten wird, 
bis die Drehf alle iiire Offenstellung vollstandig erreicht 
hat Das ist erforderUch». damit KraftfahrzeugtOr 
auch gedffnet werden kann, wenn sie sich, z. B. nach 30 
einem UnfaU, verzogen hat Dazu ist es bekannt die 
Kraftfalirzeugturschldsser mit einem Offhungsspeicher- 
system zu versehen (vgL DE 195 30 728 Al, PatG § 3 (2)). 
Im Qbrigen sind Servotiirverschliisse bekannt d.h. 
Kraftfahrzeug-Turverschlusse, die ein elektrisches Zu- 35 
Ziehen der KraftfahrzeugtOr, der sie angehoren, bis in 
die dichtungsbeaufschlagte SoU-Position bewirken. Man 
spricht von emer elektrischen Zuzieiihilfe. Fiir die Ver- 
wirklichung der Zuziehhilfe sind zwei Moglichkeiten be- 
kannt Die erste ist die Lagenmg der Sperrklinke auf 40 
einer Schwinge, wobei das Zuziehen der Kraftfahrzeug- 
tOr uber die Sperrklinke erfolgt (vgL DE 43 11 786 Al). 
Die zweite Moglichkeit ist die Anordnung eines exzen- 
trischen SchlieBbolzens, der rotierend angetrieben ist 
und das Zuziehen d^ Kraftfaiirzeugtur bewirkt (vgL 45 
D£ 40 22 811 Al). Die elektrische Zuziehhilfe muB die 
KraftfahrzeugtOr en^egen der Kraft der TOrdichtung 
in die opdmale Soll-Posidon bewegen. Dieses kann nur 
erreicht werden, wenn die Drehf alle und die Sperrklinke 
die Hauptraststellung erreicht haben. Um dieses sicher- 50 
zustellenist eui Vorrastunterdrflckungssystem erforder- 
Uch und bekannt (vgL DE 195 33 196 Al, PatG § 3 (2)). 

Kraftfahrzeug-Turverschlusse mit elektrischem 
KraftfalirzeugturschloB und elektrischer Zuziehhilfe, 
welche sowohl mit einem Vorrastunterdruckungssy- 55 
stem als auch mit einem Offnungsspeichersystem ausge- 
rOstet sind, sind nicht bekannt Einen solchen Kraftf ahr- 
zeug-TurverschluB zu schaffen, ist das technische Pro- 
blem der ErHndung. 

Zur Losung dieses technischen Problems ist Gegen- eo 
stand der Erfindung ein Kraftfahrzeug-TOrverschluB 
mit elektrisdiem K^ftfahrzeugturschloB und elektri- 
scher Zuziehhilfe, welche die zugeordnete Kraftfahr- 
zeugtOr bis in die dichtungsbeaufschlagte SoU-Position 
zieht wobei das KraftfahraeugtOrschloB eine Drehfalle 55 
und eine Sperrklinke;, eine Vorraststellung und eine 
Hauptraststellung in der Wechselwirkung zwischen 
DrehfaOe und Sperrklinke, ein VorrastunterdrOckungs- 



system und ein Of fhuqgsspeichersystem aufweist — mit 
den Merkmalen: 

1) Das Vorrastun^terdruckungssystem weist einen 
Vorrastunterdruckungshebel auf, der L-formig mit 
L-Sdienkel und L-FuB gestaltet und achsparallel 
zur Achse der Drehfalle gelagert ist 

2) das Offtiimgsspeichersystem weist einen Off- 
nungsspeicherhebel auf, der in Richtung des 
L-Schenkels des VorrastunterdrOckungshebels und 
diesen zumindest bereichsweise uberdeckend ver- 
lauft sowie exzentrisch zur Achse der Drehfalle imd 
des L-FuBes gelagert ist 

3) die Enden der freien Hebelarme des Vorrastun- 
terdrOckungshebels und des Cffnungsspeicherhe- 
bels enden im Bereich der Sperrklinke, 

4) der elektrische Stelltrieb besitzt einen Exzenter- 
abtrieb, der im Bereich zwischen der Sperrklinke 
und den Enden der freien Hebelarme von Vorrast- 
unterdrOckungshebel und Oi^ungsspeicherhebel 
angeordnet ist 

5) die Drehfalle besitzt einen Vorsprung, der mit 
dem Vorrastunterdruckungshebel und dem Off- 
nungsspeicherhebel wechselwirkt 

6) die Sperrklinke besitzt einen Antriebshebelarm, 
der mit einem Exzenterzapf en des Exzenterabtrie- 
bes wechselwirkt imd ehien Betatigungshebelarm, 
der mit dem Vorrastunterdruckungshebel und dem 
Offnungsspeicherhebel wechselwirkt 
wobei die beschriebenen Wechselwirkungen mit 
Hilfe von Anschlagen und Steuerkanten so einge- 
richtet sind, daB beim Offnen der geschlossenen 
KraftfahrzeugtOr die Sperrklinke von dem Off- 
nungsspeicherhebel so lange offen gehalten wird, 
bis die Drehfalle ihre O^ungssteilung vollstandig 
erreicht hat und daB beim elektrischen Zuziehen 
der geoffneten KraftfahrzeugtOr in die der Haupt- 
raststellung entsprechende, dichtimgsbeaufschlag- 
te SoU-Position der VorrastunterdrQckungshebel 
die Vorraststellung der Sperrklinke unterdruckt — 
Das Merkmal, daB der Vorrastunterdruckungshe- 
bel achsparallel zur Achse der Drehfalle gelagert 
ist umf aBt auch die koaxiale Lagerung. So kann der 
VorrastunterdrOckungshebel mit dem FuB auf der 
Achse der Drehfalle gelagert sein. Es kann aber 
auch der VorrastunterdrOckungshebel auf der Ach- 
se des Offnungsspeicheriiebels gelagert sein. Da 
der VorrastunterdrOckungshebel mcht neben der 
Drehfalle angeordnet ist ist bei dieser AusfOh- 
rungsform der Bauraum im Einlaufbereich des 
SchloBhalters nur von der Dicke der Drehfalle ab- 
hangig. 

Die Erfindung beruht auf der Erkenntnis, daB bei ei- 
nem Kraftfahrzeug-TOrverschluB sowohl ein elektri- 
sches KraftfahrzeugturschloB als auch eine elektrisdie 
Zuziehhilfe verwirklicht werden kann, wenn ein Vor- 
rastunterdrOckungssystem xmd ein Offnungsspeichersy- 
stem wie in den Merkmalen 1) bis 3) angeordnet wird, 
und wenn der elektrische Stellantrieb, die Drehfalle und 
(fie Sperrklinke so angeordnet und ausgebildet werden, 
wie es sich aus der Kombination der Merkmale 1) bis 3) 
mit den Merkmalen 4) bis 6) ergibt Die eiforderlichen 
Wechselwirkimgen lassen sich mit Hilfe von Anschlagen 
und Steuerkanten einfach einrichten, wie im folgenden 
anhand einer lediglich ein Ausfuhnmgsbeispiel darstel- 
ienden Zeichnung ausf uhrlicher erlautert wird. 

Die Fig. 1 bis 7 zeigen die fur die Er&idung wesentli- 
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chen Bauteile des Kraftfahrzeugturschlosses bei einem 
erfindungsgemaBen Kraftfahrzeug-TurverschluB. 

In alien Figuren erkennt man von dem erfindungsge- 
maBen Kraf tfahrzeugtiirschloB die Drehf alle 1 und die 
Sperrklinke 2, die Vorrastausbiidung VR und die Haupt- 
rastausbildung HR in der Wechselwirkung 2wischen 
Drehfalle 1 und Sperrklinke 2, ein Vorrastunterdruk- 
kungssystem 3 und ein Offnungsspeichersystem 4. Es 
versteht sich, daB die Drehfalle 1 und die Sperrklinke 2 
achsparallel gelagert sind und in der gleichen Ebene 
arbeiten. 

Das VorrastunterdrOckungssystem3 weist einen Vor- 
rastunterdruckungshebel 5 auf, der L-formig mit 
L-Schenkel 5A und L-FuB 53 gestaltet und mit dem 
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Drehfalle 1 an. Das frei bewegliche Ende des L-formi- 
gen Vorrastunterdruckungshebels 5 weist einen An- 
schlag 10 fur den Sperrklinkenstift 23 auf und einen 
weiteren Anschlag 10 fur den Exzenterzapfen 9.1. Der 
Offnungsspeicherhebel 7 ist exzentrisch zur Drehfalle 1 
gelagert Sein freies Ende weist ebenfalls einen An- 
schlag 10 fur den Exzenterzapfen 9.1 auf und zusatzlich 
einen weiteren Anschlag 10 fur den zweiten Arm Z2 der 
Sperrklinke 2. Der Offnungsspeicherhebel 7 hat eine 
erste und zweite Abstutz- und Steuerkante 10 fur die 
Sperrklmke 2 und eine dritte Abstiitzkante 10 fiir den 
Drehfallenstift 13. Die Sperrklinke 2 halt den Offnungs- 
speicherhebel 7 aus dem Drehweg des Exzenterzapfens 
9.1 heraus. Die Drehfalle 1 halt den Vorrastunterdruk- 



L-PuB 5.2 auf der Achse 6 der Drehfalle 1 gelagert ist 15 kungshebel 5 aus dem Drehweg des Exzenterzapfens 
Tx_^ ?Kr^ . >. 9.1 heraus. 

In Fig. 2 hat der Exzenterabtrieb des elektrischen 
Stellantriebes nach etwa einer halben Umdrehung ent- 
gegen dem Uhrzeigersinn die Sperrklinke 2 angehoben. 
20 Die Drehfalle 1 hat den Vorrastunterdrackungshebel 5 
freigegeben, der zweite Sperrklinkenarm 2^ den Off- 
nungsspeicherhebel 7, so daB zunSchst beide in den 
Drehweg des Exzenterzapfens 9.1 schwenken. Wahrend 
des weiteren Offnungsvorgangs der Drehfalle 1 hebt 



Das Offnungsspeichersystem 4 weist einen Offnungs 
speicherhebel 7 auf, der in Richtung des L-Schenkels 5.1 
des Vorrastunterdriickungshebels 5 und diesen be- 
reichsweise iiberdeckend verlauft sowie exzentrisch zur 
Drehfalle 1 auf dem Lager 8 gelagert ist Die Enden der 
freien Hebeiarme des Vorrastunterdruckungshebels 5 
und des Offnungsspeicherhebels 7 enden im Bereich der 
Sperrklinke 2. 

Der elektrische Stellantrieb besitzt einen Exzenterab- 



trieb 9, der im Bereich zwischen der Sperrklinke 2 und 25 der Drehfallenstift 13 den Offnungsspeicherhebel 7 an 



den Enden der freien Hebeiarme von Vorrastunterdruk- 
kungshebel 5 und Offnungsspeicherhebel 7 angeordnet 
ist Die Drehfalle 1 besitzt einen Vorsprung 1-1, der mit 
dem Vorrastunterdruckungshebel 5 und dem Offnungs- 
speicherhebel 7 wechselwirkt Die Sperrklinke 2 besitzt 
einen Antriebshebelarm 2.1, der mit einem Exzenter- 
zapfen 9.1 des Exzenterabtriebes 9 wechselwirkt, und 
einen Betatigungshebelarm Z2, der mit dem Vorrastun- 
terdruckungshebel 5 xmd dem Offnungsspeicherhebel 7 
wechselwirkt Die beschriebenen Wechselwirkimgen 
erfolgen mit Hilfe von Anschlagen und Steuerkanten, 
die mit 10 bezeichnet wurden. Sie sind so eingerichtet, 
daB beim Offnen der geschlossenen Kraftfahrzeugtur 
die Sperrklinke 2 von dem Offnungsspeicherhebel 7 so 
lange off en gehalten wird, bis die Drehfalle 1 ihre Of f en- 
stellung vollstandig erreicht hat, und daB beim elektri- 
schen Zuziehen der gedffoeten Kraftfahrzeugtur in die 
d^r Hauptraststellung bei HR entsprechende» dich- 
tungsmittelbeaufschlagte Soil-Position der Vorrastun- 
terdruckungshebel 5 die Vorraststellung bei VR imter- 
druckt Die beschriebenen Wechselwirkungen konnen 
rein konstruktiv unterschiedlich verwirklicht werden- 
Im folgenden wird eine bevorzugte Ausf uhrungsform 
beschriebea 

In der Fig. 1 ist das KraftfahrzeugturschloB in der 
Position "geschlossen** dargestellt Die Sperrklinke 2 ist 
in Richtung der Drehfalle 1 federbelastet, wie in Fig. 1 
der Pfeil 1 1 andeutet, und weist einen Antriebshebelarm 
2.1 auf» der mit dem Exzenterabtrieb 9 wechselwirkt. 
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semer dritten Abstutzkante 10 an und somit aus dem 
Drehweg des Exzenterzapfens 9.1 heraus. In Fig. 3 hat 
der Exzenterzapfen 9.1 die Sperrklinke 2 freigegeben 
und ist gegen den Anschlag 10 des Vorrasttmterdruk- 
kungshebels 5 gefahren- Die Sperrklinke 2 wird von 
dem Anschlag 10 des Sperrklinkensdfts 2.3 am Vorrast- 
unterdruckungshebel 5 gehalten. 

Erst kurz vor Ende des SchlieBvorgangs, wenn die 
Vorrast VR bereits an der Sperrklinke 2 vorbei gezogen 
ist, hebt die Drehfalle 1 den Vorrastunterdruckungshe- 
bel 5 an (Fig. 4 und 5), welcher dadurch die Sperrklinke 2 
wieder f reigibt 

In Fig. 6 ist die Situation dargestellt, daB die Sperr- 
klinke 2 ausgeldst wurde, die Tur aber (noch) nicht ge- 
40 offnet wurde. Der zweite Sperrklinkenarm 2St, der sich 
in der Geschlossen-Position an der ersten Abstutzkante 
lO des Offnungsspeicherhebels 7 abstutzt» stutrt sich 
jetzt an der zweiten Abstutzkante 10 ab. Der Exzenter- 
zapfen 9.1 wird in diesem Fall vom Offnungsspeicherhe- 
bel 7 gestoppt (Fig. 7). Von hier aus ist es jederzeit 
moglich, die Tur aufzuziehen, wobei dann das Zusam- 
menspiel von Drehfalle 1, Vorrastunterdruckungshebel 
5 und Offnungsspeicherhebel 7 wie oben beschrieben 
erfolgt 

In den Figuren weist die Drehfalle 1 emen langen 
Rucken zur Abstutzung der Sperrklinke 2 in der Offen- 
stellung auf. Bei dem erfindungsgemaBen Kraftfahr- 
zeug-TurverschluB wird jedoch die Sperrklinke 2 von 
dem Vorrastunterdruckungshebel 5 gehalten. Die Dreh- 
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sowie den Betitigungshebelarm 2.2; der je nachdem den 55 falle 11 kaim daher hinter der Vorrast VR verkurzt wer 
Vorrastunterdrackungshebel 5 oder den Ofoungsspei- 
cherhebel 7 abstQtzt Die Drehfalle 1 weist die Vorrast 
VR und Hauptrast HR auf und ist in Richtung Position 
Wf en" federbelastet, wie der Pfeil 12 zeigt An ihr ist der 

60 



den» wodurch Material und Gewicht eingespart werden. 
Patentanspruche 



Vorsprung 1.1 ausgebildet, der als Anschlag 10 fur den 
Vorrastunterdruckungshebel 5 dient Auf dem Vor- 
sprung 1.1 befindet sich auBerdem ein Stift 13, der bei 
der Offnimgsbewegung der Drehfalle 1 den Offnungs- 
speicherhebel 7 auhebt Achsgleich mit der Drehfalle 1 
ist der Vorrastunterdruckungshebel 5 drehbar gelagert, 
der in Richtung der Offnungsbewegung der DrehfaSe 1 
federbelastet is^ was nicht gezeichnet wurde. Mit einer 
Abwinkelung 5.2 liegt er an dem Vorsprung 1-1 der 
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1. Kraftfahrzeug-TurverschluB mit elektrischem 
KraftfahrzeugturschloB und elektrischer Zuziehhil- 
fe, welche die zugeordnete Kraftfahrzeugtur bis in 
die dichtungsbeaufschlagte SoU-Position zieht, wo- 
bei das KraftfahrzeugturschloB eine Drehfalle imd 
eine Sperrklinke, eine Vorraststellung und eine 
Hauptraststellung in der Wechselwirkung zwischen 
Drehfalle und Sperrklinke, ein Vorrastunterdrflk- 
kung^system und ein Offnungsspeichersystem auf- 
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weist, - mit den Merkmalen: 

1) Das VoirastunterdrQckungssystem weist ei- 
nen Vorrastimterdruckungshebel auf, der 
L-formig mit L-Schenkel und L-Fu6 gestaltet 
und achsparallei zur Achse der Drehf alle gela- 5 
gert ist, 

gdas Offnungsspeichersystem weist einen 
ffnungsspeicherhebel auf, der in Richtung 
des L-Schenkels des Vorrastunterdruckungs- 
hebels und diesen zumindest bereichsweise 10 
uberdeckend verlauft sowie exzentrisch zur 
Achse der Drehfalle und des L-FuBes gelagert 
ist, 

3) die Enden der freien Hebelarme des Vor- 
rastunterdruckungshebeis und des Of&iungs- 15 
speicherhebels enden im Bereich der Sperr- 

kiinke, 

4) der elektrische SteUtrieb besitzt einen Ex- 
zenterabtrieb, der im Bereich zwischen der 
Sperrklinke und den Enden der freien Hebel- 20 
arme von Vorrastimterdruckungshebel und 
Offnungsspeicherhebel angeordnetist, 

5) die DrehfaDe besitzt einen Vorsprung, der 
mit dem Vorrastunterdruckimgshebel und 
dem Offnungsspeicherhebel wechselwirkt, 25 

6) die Sperrklmke besitzt emen Antriebshebe- 
larm, der mit einem Exzenterzapfen des Ex- 
zenterabtriebes wechselwirkt, und einen Beta- 
tigungshebelarm, der mit dem Vorrastunter- 
druckungshebel und dem Offnungsspeicherhe- 30 
bel wechselwirkt, 

wobei die beschriebenen Wechselwirkungen mit 
Hilfe von Anschlagen und Steuerkanten so einge- 
richtet sind, daB beim Offnen der geschlossenen 
Kraftfahrzeugtur die Sperrklinke von dem Off- 35 
nimgsspeicherhebel so lange offen gehalten wird, 
bis die Drehfalle ihre Offhungsstellung vollstandig 
erreicht hat, und daB beim elektrischen Zuziehen 
der gedffiieten Kraf tfahrzeugtOr in die der Haupt- 
raststellung^ entsprechende» dichtungsbeaufschlag- 40 
te Soll-Podtion der Voirastunterdriickungshebel 
die Vorraststellimg der Sperrklinke imterdruckt 

2. Kraftfahrzeug-TurverschluB nach Anspruch 1, 
wobei der Vorrastunterdruckungshebel mit dem 
L-FuB auf der Achse der Drehfalle gelagert ist 45 

3. Kraftfahrzeug-TurverscIiluB nach Anspruch 1, 
wobei der Vorrastunterdruckungshebel auf der 
Achse des Oifouiigsspeicherhebels gelagert ist 

Hierzu 7 Seite(n) Zeichnungen 50 
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